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De Zuinigheidswedstrijden in Amerika
leveren jaarlijks tal van tips op, die de
belangstelling van elke automobilist ver-
dienen. Brandstof besparen, zuiniger rijden,
daar gaat het om, 66k in het leven van
alledag. Ben Visser zegt: ,,Wat ik met mijn
Opel 1959 gedaan heb, is werkelijk al te
gek. Houdt u uw auto liever intact en zoek
het in een efficiénte rijstijl. Lees de tips en
zorg ervoor dat u altijd het meeste rende-
ment uit de motor van uw auto weet te
halen.”
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Gewoon als weddenschapje tussen enkele
personeelsleden van de Shell 'Research
Laboratoria in Wood River, lllinois, zo zijn
de jaarlijkse Zuinigheidswedstrijden in het
jaar 1939 in Amerika begonnen. Een onder-
linge krachtmeting met als enig doel:
zoveel mogelijk kilometers op één liter
benzine proberen te rijden.

Ondanks het feit dat de wedstrijden nog
steeds in dezelfde sportieve sfeer worden
gehouden, is er toch wel wat veranderd.
Er bestaat nu een uitgebreid reglement en
deelnemers kunnen in diverse klassen
uitkomen.





INCLUDEPICTURE "Ben%20Visser18.JPG" \* MERGEFORMAT [image: image4.jpg]In de zogenaamde Vrije Klasse heeft Ben
Visser met een omgebouwde Opel 1959 het
haast niet te geloven record van 160,075
km op één liter benzine op zijn naam
gebracht. Deelnemers in deze Vrije Klasse
mogen aan hun wagen enorm veel ver-
anderen. Het moet wel een auto op vier
wielen blijven, maar overigens zien ze

zelf maar.

Zelf zegt Ben Visser: ,,Wat ik met mijn Opel
heb uitgehaald, moet u zeker niet nadoen.
Realiseer u dat het gaat om een wagen die
slechts eenmaal per jaar tot een dergelijke
prestatie behoeft te komen, op een vast-
gesteld circuit bovendien.”

Het rijtraject voor de deelnemers in de
Vrije Klasse gaat over de Great River Road,
een verkeersweg die parallel loopt met de




[image: image5.jpg]Mississippi. Het is een heen-en-terug route
van 14 mijl. Omdat de auto’s zelf en de
rijtechnieken zo volslagen anders zijn dan
die van normale wagens en hun bestuur-
ders, houdt de politie een oogje in het zeil.
Deelnemers in de Vrije Klasse mogen
bijvoorbeeld onderweg hun motor uitscha-
kelen. Vaak is het meer 'glijden’ dan rijden.

Ben Visser, een Amerikaan met Neder-
landse voorouders. Kwam in 1967 bij Shell
in River Wood werken als 'Research Engi-
neer’. Hij heeft regelmatig aan de Zuinig-
heidswedstrijden meegedaan. Met zijn
wereldrecord 'zuinig autorijden’ heeft hij in
Amerika heel wat belangstelling van pers,
radio en televisie gekregen. Dat récord
staat overigens officieel geboekt in
‘Guinness Book of Records’.
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Eerst even zoals de omgebouwde Opel 1959 in een
Amerikaans blad werd omschreven:
,,Ruk je hele auto uit elkaar. Gooi het chassis weg
en ook de versnellingsbak, de veren, de schok-
brekers, de achteras, enz. Bouw een nieuw chassis
met de achterwielen viak naast elkaar in het mid-
den, waar zich oorspronkelijk de kofferruimte
" bevond. Plaats de motor overdwars op de plaats
van de achterbank en verbindt die motor met de
achterwielen met behulp van een ketting. Neem
speciale velgen met vliegtuigbanden met een
spanning van 14 atm. Neem de carbura(eur van een
scooter en ga zo maar door .

Waarom heeft Ben Visser chassis en carrosserie
van zijn wagen zo radicaal aangepakt? Duidelijk,
om het gewicht ‘en de luchtweerstand te verlagen.
De achterkant van het dak werd helemaal weg-
gehaald, het voorstuk werd 127 mm lager gemaakt.




[image: image7.jpg]De in dwarsrichting opgestelde motor en de tand-
wielketting - aandrijving werden ontworpen om wrij-
vingsverliezen zoveel mogelijk te beperken. De
voor- en achterwielen werden gemonteerd met
vaste assen met geen enkele vering. De keihard
opgepompte vliegtuigbanden (14 atm.) zorgden op
hun beurt voor de minste rolweerstand.

De compressieverhouding werd op 9 : 1 gebracht
door de cilinderkop 3,7 mm af te vliakken. Ben
Visser gebruikte oude zuigerveren om de wrijvings-
verliezen zo gering mogelijk te maken.

Het uitproberen van de juiste carburateur en nok-
kenasafstelling is een tijdrovend werkje geweest.
Voor de recordwagen werd een dubbelwandig
inlaatspruitstuk geconstrueerd met zeer nauwe aan-
zuigbuizen. Op het speciale inlaatspruitstuk werd
een carburateur van een scooter gemonteerd.
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een gesloten ommanteling door de radiateur. Dit
werd gedaan om de inlaatlucht te verwarmen tot
104° C en daardoor de hoeveelheid aangezogen
lucht te verminderen. Onder normale omstandig-
heden tracht men de aangezogen lucht juist zo
koel mogelijk te houden.

De nokkenas werd 30 krukasgraden vervroegd om
er voor te zorgen, dat al het beschikbare motor-
vermogen bij een zo laag mogelijk toerental werd
geleverd. De klepspeling werd aanzienlijk vergroot
om de klepoverlap te elimineren en het koppel
bij lage toerentallen te vergroten. De kleine car-
burateur met 19 mm venturi beperkt het motor-
toerental, maar zorgt voor een goede mengsel-
samenstelling in het lage toerengebied.

Het resultaat was dat de motor zijn maximaal ver-
mogen leverde bij 600 tot 1500 omwentelingen, met
een zeer gunstig koppel.




[image: image9.jpg]



